Dot. incydent nr: 398/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 30 pazdziernika 2014 r. przedstawionych przez operatora lotniczego
informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Boeing 737-400, ktore
wydarzylo si¢ 6 kwietnia 2014 r. po starcie z lotniska Katowice (EPKT) dziatajagc w oparciu o art. 5
ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqceQo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Zatoga po starcie z lotniska EPKT zaloga nie mogta schowaé podwozia z powodu zablokowania
dzwignia chowania podwozia. W trakcie holdingu wykonano list¢ kontrolng LANDING GEAR
LEVER WILL NOT MOVE UP AFTER TAKEOFF. Brak mozliwo$ci schowania podwozia po
wykonanej liscie kontrolnej wskazywal na uszkodzenie czujnika AIR/GROUND.

Po ok. 2 godzinach oczekiwania w holdingu ze wzgledu na konieczno$¢ wypalenia paliwa dla
uzyskania masy do ladowania zaloga wylagdowata na RWY 27 w Katowicach.

Podczas przegladu po ladowaniu technicy znalezli szczatki ptaka znajdujace si¢ na prawej goleniu
podwozia gtoéwnego. Wykonane testy potwierdzily nieprawidtowe dziatanie MAIN LANDING
GEAR SAFETY SENSORS. Po przeprowadzeniu koniecznych regulacji i testow samolot
przywréocono do eksploatacii.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Uderzenie ptaka w prawa golen podwozia gtownego co spowodowato nieprawidlowe dziatanie
czujnika AIR/GROUND

Dzialania profilaktyczne podjete przez operatora: nie zastosowano.
Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujgcego badanie

podis s orgginale
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